słał nam interesujący ma 
zamieszczamy. Jes 


Jeśli przystąpią Państwo do 
prac nad silnikiem statku kosmicz- 
nego z zamkniętym obwodem ga- 
zodynamicznym, to zainteresuje 
Państwa schemat (rys. 1), w któ- 
rym siła nośna (ciągu) jest wy- 
twarzana w wyniku odchylenia 
przez płaszczyzny deflektorów (D) 
strug gazu wypływających z gene- 
ratora gazowego (GG). 

Zagłębiając się w niuanse dyna- 
miki gazów mogą Państwo mimo 

wszystko nie znaleźć zadowalają- 
cego rozwiązania postawionego 
problemu. Jednakże proszę nie 
poddawać się zwątpieniu, ponie- 
waż są już Państwo gotowi do 
wykonania samodzielnego kroku. 
Zrobiwszy go, zdobędą Państwo 


Rys. 1. Zasada działania napęd 


klucz do Wielkiego Kosmosu w po- 
staci zasady budowy silnika 
o schemacie ideowym zamknięte- 
go cyklu gazowego jak na rys. 2: 

W Kosmosie, rzecz jasna, nale- 
ży nie tylko rozpędzać się, ale 
i hamować. W związku z tym, uzu- 
pełnią Państwo górny (przyspie- 


Rys, 2. Schemat ideowy silnika. 


szający) dysk dolnym (hamują- 
cym) i otrzymują Państwo pełny 
schemat ideowy silnika (rys. 3), 
który, jak się okaże, będzie posia- 
dał wiele własności latających ta- 
lerzy. 

Zapoznając się z właściwościa- 
mi takiego silnika i odkrywając 
jego identyczność z. latającymi ta- 
lerzami, można odpowiedzieć na 
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górę, co jest wygodne ze wzglę- 
dów konstrukcyjnych, ponieważ 
zmniejszają się wtedy obciążenia 
elementów nośnych. Korpus „kuli 
ognistej” jest równocześnie po- 
włoką chłodzącą gazy- 
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Jak wiadomo, UFO charaktery- 
zują się dużą manewrowością, 
a ze schematów ideowych można 


ak S 


Dlaczego latające talerze obra- 
cają się? 

w wyniku prac nad silnikiem 
z zamkniętym obwodem gazo- 
dynamicznym okazało się, że po- 
winien on mieć dyskopodobny 


szaniu i hamowaniu. Dlaczego? 
Schematy ideowe są 
kimi rysunkami, 


nie 


na dowolny inny. 


kształt i wirować dostatecznie szy- 
bko. Obrót zapewnia minimaliza- 
cję strat siły nośnej przy zawraca- 
niu zużytych gazów do generato- 
ra. 

Co oznacza zagadkowy emble- 
mat UFO w. kształcie przewróco- 
nej rosyjskiej litery „ XK "°? 


świecą zawsze, 

ognistyci 

ność? 
Jest to jeszcze 


gazodynamiczne. 


nąć zwiększoną 


zwiększenie 
gii cieplnej. 


reaguje 
ności promieniowania. 

Co się tyczy faktu, 
często nie świecą, 


ten _ przedstawia 
ideowy schemat gazowy silników 
„kul ognistych” (rys: 4). Zasada 
działania latających talerzy i kul 
ognistych jest taka sama, a róż- 
nica schematów ideowych polega 
na tym, że górny (przyspieszają- 
cy) dysk przeniesiono na dół, pod- 
czas gdy dolny (hamujący) — na 
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Rys. 3. Schemat ideowy systemu napędowego 

W jaki sposób załoga UFO unika 
niszczycielskich, zdawałoby się, 
przeciążeń? 


ię po 


wywnioskować tylko o przyspie- 


tylko płas- 
przedstawiający- 
mi przekrój poprzeczny dysków 
i mają sens jedynie jako wyob- 
rażenie zamkniętego cyklu gazo- 
wego. W rzeczywistości silnik ga- 
zowy danego typu zapewnia apa- 
ratowi latającemu wszystkie stop- 
swobody ruchu, pozwalając, 
przy dowolnej orientacji aparatu 
w przestrzeni, praktycznie natych- 
miastowo zmienić kierunek ciągu 


Dlaczego latające talerze nie 
a świecenie „kul 
ma zmienną intensyw- 


jedno świadect- 

wo tego, że posiadają one silniki 

Ufolodzy dawno 
zauważyli, że „kule ogniste'' roz- 
błyskują w czasie manewru, tzn 

wtedy, gdy silnik powinien rozwi- 
moc. W silnikach 
gazodynamicznych zwiększenie 
mocy zwykle osiąga się poprzez 
doprowadzonej ener- 
W takim przypadku 
bezinercyjny system chłodzenia 
zwiększeniem intensyw- 


że talerze 
a kule świecą 
prawie zawsze, to zwróćmy uwa- 
gę, że dyski talerzy (a zatem i moc 
ze względu na wiel- 
kość aparatu większe niż w przy- 
padku kul. To oznacza, że przy 
wszystkich pozostałych warun- 
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kach jednakowych silniki kul są 
bardziej obciążone, odpowiednio 
i system chłodzenia pracuje bar- 
dziej intensywnie obejmując za- 
kres promieniowania widzialne- 
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„latającego talerza”. 
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Analiza tego zagadnienia poka- 
zała, że dysponowanie przez apa- 
rat wszystkimi stopniami swobody 
ruchu może być wykorzystane do 
ochrony załogi przed przeciąże- 
niami w warunkach lotu po ściśle 
określonej trajektorii. Niektóre 
z tych trajektorii są dobrze znane 
ufologom — „spirala” przy starcie 
lub „opadający liść” przy lądo- 
waniu. Nasze urządzenia latające. 
które posiadają tylko silniki „przy: 


spieszające”, zapewnić takie 
ochrony nie mogą. 
Co oznaczają trzy ślady na miej 


scach lądowania UFO? 
Zasada ochrony przed przecią 
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Rys. 4. Schemat ideowy syster 
napędowego „kuli ognistej”. 


żeniami wymaga bardzo dokł: 
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trajektorii, czego nie jest w sta 
zapewnić pilot. Dlatego odwzc 
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Rys. 3. Schemat ideowy systemu napędowego „latającego talerza”. 


Jak wiadomo, UFO charaktery- 
zują się dużą manewrowością, 
a ze schematów ideowych można 


ię po 


wywnioskować tylko o przyspie- 
szaniu i hamowaniu. Dlaczego? 

Schematy ideowe są tylko płas- 
kimi rysunkami, przedstawiający- 
mi przekrój poprzeczny dysków 
i mają sens jedynie jako wyob- 
rażenie zamkniętego cyklu gazo- 
wego. W rzeczywistości silnik ga- 
zowy danego typu zapewnia apa- 
ratowi latającemu wszystkie stop- 
nie swobody ruchu, pozwalając, 
przy dowolnej orientacji aparatu 
w przestrzeni, praktycznie natych- 
miastowo zmienić kierunek ciągu 
na dowolny inny. 

Dlaczego latające talerze nie 
świecą zawsze, a świecenie „kul 
ognistych”” ma zmienną intensyw- 
ność? 

Jest to jeszcze jedno świadect- 
wo tego, że posiadają one silniki 
gazodynamiczne. Ufolodzy dawno 
zauważyli, że „kule ogniste” roz- 
błyskują w czasie manewru, tzn 
wtedy, gdy silnik powinien rozwi- 
nąć zwiększoną moc. W silnikach 
gazodynamicznych zwiększenie 
mocy zwykle osiąga się poprzez 
zwiększenie doprowadzonej ener- 
gii cieplnej. W takim przypadku 
bezinercyjny system chłodzenia 
reaguje zwiększeniem intensyw- 
ności promieniowania. 

Co się tyczy faktu, że talerze 
często nie świecą, a kule świecą 
prawie zawsze, to zwróćmy uwa- 
gę, że dyski talerzy (a zatem i moc 
silników) są, ze względu na wiel- 
kość aparatu większe niż w przy- 
padku kul. To oznacza, że przy 
wszystkich pozostałych warun- 


W jaki sposób załoga UFO unika 
niszczycielskich, zdawałoby się, 
przeciążeń? 
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Analiza tego zagadnienia poka- 
zała, że dysponowanie przez apa- 
rat wszystkimi stopniami swobody , 
ruchu może być wykorzystane do 
ochrony załogi przed przeciąże- 
niami w warunkach lotu po ściśle 
określonej trajektorii. Niektóre 
z tych trajektorii są dobrze znane 
ufologom — „spirala” przy starcie 
lub „opadający liść” przy lądo- 
waniu. Nasze urządzenia latające, 
które posiadają tylko silniki „przy- 
spieszające”, zapewnić takiej 
ochrony nie mogą. 

Co oznaczają trzy ślady na miej- 
scach lądowania UFO? 

Zasada ochrony przed przecią- 
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Rys. 4. Schemat ideowy systemu 
napędowego „kuli ognistej”. 


żeniami wymaga bardzo dokład- 
negoodwzorowania odpowiedniej 
trajektorii, czego nie jest w stanie 
zapewnić pilot. Dlatego odwzoro- 
wanie tych trajektorii zachodzi 
w trybie pilotowania automatycz- 
nego. W związku z tym, pierwszy 
ślad tworzy się po zakończeniu 


hamowania, kiedy aparat zawisa 
i dokonuje się przejście na stero- 
wanie ręczne. Drugi ślad — przy- 
ziemienie aparatu w trybie stero- 
wania ręcznego. Dalej następuje 
pierwotny wzlot również w trybie 
sterowania ręcznego i zawiśnię- 
cie w celu przejścia na autopilota. 
W czasie zawisu tworzy się trzeci 
ślad. Potem następuje start po 
„Spirali”” (rys. 5). 

Czy UFO wykorzystują antygra- 
witację? 

Jednoznacznej odpowiedzi na 
razie dać nie można. 


Czy można wyjaśnić nagłe zni- 
kanie UFO z pola widzenia inaczej 


UFO 


Rys. 5. Mechanizm powstawania śla- 
dów w miejscach lądowania UFO. 


niż przechodzeniem ich w czwarty 
wymiar? 


Można. | nawet nie jedną 
a dwiema przyczynami. Pierwsza 
z nich polega na możliwości wy- 
tworzenia soczewek elektromag- 
netycznych, powodujących, że 
obiekt jest niewidzialny w odpo- 
wiednim zakresie fal. Jest to hipo- 
teza kontrowersyjna i nie będę się 
przy niej upierał oddając zwycięs- 
two tym, którzy już widzieli czwar- 
ty wymiar. 


Ale jest i druga możliwa przy- 
czyna, czysto — fizjologiczyna. 
Rzecz w tym, że sposób ochrony 
załogi UFO przed przeciążeniami 
nie ma teoretycznego ogranicze- 
nia na wartość dopuszczalnego 
przyspieszenia aparatu. Co za tym 
idzie, przy dostatecznie dużej mo- 
cy silnika aparat może w krótkim 
czasie rozwinąć taką prędkość, 
przy której siatkówka oka na niego 
już nie reaguje, tj. staje się on 
niewidzialny. 


